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RECUPERACAO ECONOMICA
DO VALE, DO PARAIBA

HA mais de 28 anos venho focalizando a neces-
sidade de se iniciarem estudos e realizarem-se traba-
lhos para utilizagiio racional do rio Paraiba.

Ja em 1927, enviava & Associacio Comercial de
S80 Paulo, um oficio em que abordava ésse assunto.

Nesse mesmo ano publiquei um opiiscule sobre
a utilizagio do Tieté e Paraiba.

Mais tarde no Boletim do Instituto de Engenl
ria, publiquei artigo versando o mesmo problema.

Perante socios do IDORT, tive a oportunidade
de proferir uma palestra focalizando a sua impor-
tancia.

No Congresso Panamericano de Engenharia, em
1949 perante enngenheiros de tddas as Américas,
apresentei uma tése que foi longamente discuuda,
pela qual ficou evidenciada a oportunidade e a neces-
sidade dos Governos Federal e Estaduais de Minas,
Séo Paulo e Rio a
do Paraiba sob seus varios aspectos.

Hoje, em consequéncia de um amével convite
feito pelo presidente do Rotary e pelo Sr. Marcos
Gasparian, tenho a oportunidade de dizer algumas
palavras sobre &ste momentoso problema aos mem-
bros desta organizacio internacional.

Quando abordamos um problema qualquer em
nossa terra, na maioria dos casos, si nao na tota-
lidade, comecamos sempre pela parte histdrica.

Quer dizer que gquase todos éles ji foram estu-
dados, ventilados, projetados, debatidos, atualizados
vérias vézes e, apesar disso, permanecem no mesmo
«stato-quos.

Sente-se que ha uma espé ie de m
conjunto de resisténcias passivas, um;
res e elementos que dificultam, que entrdvam, que
impedem a NOSs0s empr

Concorrem certamente para isso o horror das
responsabilidades, a tremenda engrenagem buroera-
tica que envolve quases todas as nossas atividades,
o nimero excessivo de leis e regulamentos, a nossa
reconhecida pobreza em recurses e capitais e muitas
vézes consideracfes sentimentais, sem base solida,
sem um perfeito conhecimento do problema e sem
um exame ca]mo e objetivo dos mesmas.
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Criam-se desta forma confusbes no espirito pu-
blico e dividas entre nossos legisladores, o que vem
perturbar a realizacfio dos trabalhos projetados, com
grande prejuizo para o progresso do Brasil. E ¢
isso que, a nosso ver, estava se dando com o projeto
da utilizacdo do rio Paraiba. Nio alimentames a
pretensdo de lembrar aqui todos os problemas que
foram estudados, projetados e discutidos ha vérios
anos e que possuem portanto a sua sinfeliz histérias.

Nao escapa a essa malfadada sina, o problema
da navegacdo do Paraiba, que vem sendo estudado
pelos nossos técnicos e estadistas quer do Império
quer da Repablica.

Infelizmente a historia dos estudos dessa utili-
zagao é longa, como longas sio as dos problemas
a que nos referimos acima.

De fato a lei n* 15, de 18 de marco, de 1836,
ja estatuia:

“Art. 17 —_ Fica autorizado o Presidente da
“Provincia a conceder carta de privilégio, exclusivo
“a4 emprésa Vidva Aguiar Filhos & Cia., Platt &
“Reid para a fatura de uma estrada de ferro, com
“‘as seguintes condicfes: a companhia fard estradas
“de ferro, ou outras de mais moderna e perfeita
“invencao, ou canais ou uma ¢ outra coisa, apro-
“priados ao {ransito de barco a vapor, ou sem va-
“por puxados porém por barco a vapor, para trans-
“‘porte de géneros e viajantes, desde a vila de Santos
“até as de Sdo Carles, Constituicio, Itd ou Pérto
“Feliz, ou para todas estas, como também desde a
“vila de Santos até Mogi das Cruzes, podendo jun-
“tar o rio Paraiba  ao Tieté no primeiro ponto mais
“perto desta vila, em que a Companhia julgar pessi-
“‘vel, para a navegacdo de seus barcos, e a fim de
“poder a Companhia dar transporte entre esta vila

‘e a cidade de Sido Paulo. . "

Em 1863, por ordem de D. Pedro II os enge-
nheiros Francisco e José Keler estudaram a nave-
gacao do rio Paraiba, desde a sua féz até Cachoeira,
com o fim de se verificar qual a solucdo mais con-
veniente, se a estrada de ferro, se a navegacao.

Terminados ésses estudos, naturalmente em
vista de nio existéncia de inddstrias que exigissem
nsporte das matérias primas e ao mesmo tempo
houvesse consumo de energia e com a preocu-
pacio do transporte rapido de nossos produtes, até
os portos, com o fim de troca-los por ouro, dentro
do menor prazo possivel, preferiu-se a estrada de
ferro e dai a construcio da «Pedro IIs até Ca-
choeira.

Mais ou menos na mesma época (1862), o
Govérno da Provincia de Sio Paulo, por lei promul-
gada pelo Conselheiro Pires da Mota, autorizava
© engenheiro Daniel Foz « a fazer exploragoes e
estudos no Paraiba, desde a Freguezia da Escada
até Cachoeira, para o reconhecimento de sua nave-
gabilidade e das necessidades para facilita-lass.

Em seu estudo sobre o Plano Geral de Viagao
do Estado, em 1913, o saudoso prof. Dr. Clodomiro
Pereira da Silva, dizia:

«Quanto a : melhorar
mente o rio Tieté desde SalesGpelis até Parnaiba e
o Ribeira e seus afluentess.
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